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PROGRAM REALIZACJI

DEFINICJA

Autosprzeg (DAC) jest innowacyjnym komponentem umozliwiajacym automatyczne taczenie i roztagczanie taboru
kolejowego w pociagu towarowym, zaréwno fizycznie (potaczenie mechaniczne i linia napowietrzna do hamowania),
jak i cyfrowo (zasilanie elektryczne i potaczenie danych). DAC ma kluczowe znaczenie dla umozliwienia koniecznego

zwiekszenia wydajnosci i przejrzystosci kolejowych przewozéw towarowych.

Sprzeg srubowy jest obecnie norma sprzegajaca dla pocigagdéw towarowych w krajach europejskich. Sprzeganie jest
wykonywane recznie przez pracownika, ktéry musi wspinac sie miedzy wagonami w celu ich zaczepiania i odczepiania,
co stanowi fizycznie wyczerpujaca operacje mechaniczng w niebezpiecznym srodowisku.

Bardziej wydajny, zrownowazony i konkurencyjny system kolejowego transportu towarowego ma zasadnicze znaczenie
dla zaspokojenia zaréwno potrzeb zwigzanych z ochrong klimatu, jak i rosngcym natezeniem transportu. Autosprzeg
stanowi przetom we wspdtczesnym cyfrowym europejskim kolejowym transporcie towarowym. Nie tylko zwiekszy
on wydajnos¢ dzieki procesom automatyzacji, ale réwniez zapewni wystarczajace dostawy energii dla aplikacji
telematycznych, a takze bezpieczna transmisje danych w catym pociagu.

Niepowtarzalna okazja do Wprowadzenie autosprzegu jest pilnie potrzebne dla catego
zrewolucjonizowania systemow kolejowego europejskiego sektora kolejowego transportu towarowego i jest
transportu towarowego w Europie. niezbednym warunkiem wstepnym dla:

Czynnik umozliwiajacy transformacje * automatycznego (od)sprzegania/przetaczania;

cyfrowa w celu zapewnienia w petni ¢ ruchomych blokéw poziomu 3. ETCS dla pociggdéw
zautomatyzowanych operacji kolejowych z towarowych;

efektywnoscia konkurencyjna. e zwiekszenia wydajnosci catego systemu;

Komponent interoperacyjny otworzy e ograniczenia kosztéw i czasu trwania procesu;

wicksze mozliwosci oraz stworzy szanse e zwiekszenia bezpieczenstwa i niezawodnosci proceséw;

na wykorzystanie nowych technologii i ¢ torowania drogi dla inteligentnych pociggéw towarowych;
innowacji, co umozliwi, ze kolej przyczyni sie e umozliwienia ciezszych i dtuzszych konwojéw towarowych,
do ochrony klimatu i wzrostu gospodarczego. poniewaz sprzeg moze znosi¢ wieksze sity.

Potaczenie DAC z innymi obecnymi i przysztymi technologiami cyfrowymi w kolejowym przewozie towarowym

zmaksymalizuje szanse na transformacje systemu w sposéb, aby byt zorientowany na realizacje misji.

Dla pomysinego i skutecznego wdrozenia DAC kluczowe znaczenie ma otwarta, $cista i skuteczna wspdtpraca miedzy
przedsiebiorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury i posiadaczami wagonodw, a takze sektorem zaopatrzenia
kolei, podmiotami odpowiedzialnymi za konserwacje, odpowiednimi organizacjami sektorowymi, osrodkami
badan kolejowych oraz krajowymi i europejskimi instytucjami politycznymi. Europejski program realizacji DAC pod
przewodnictwem Shift2Rail bedzie stanowi¢ jedyna w swoim rodzaju europejskg platforme dla takiego rodzaju
wspotpracy.
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1. technologia, regulacjai
standaryzacja, dziatalnos¢
operacyjna
testowanie, projekty pilotazowe i
demonstracyjne

Stopniowe witaczanie wszystkich europejskich
,»Europejskiego programu realizacji DAC”:
Dziatania TIS (Koto innowacji technicznych dla towarowego transportu
kolejowego), dziatania Shift2Rail (program innowacji 5) oraz wyniki
obecnego badania dotyczgcego DAC finansowanego przez niemieckie
federalne ministerstwo transportu i infrastruktury cyfrowej sg wtaczone do
Europejskiego programu realizacji DAC.

2. Program europejski powstat w oparciu o wydajng, ukierunkowang
na cel strukture, w tym rade programowa (podejmujgcg decyzje
wykonawcze), rade nadzorcza (zapewniajgca dostosowanie sektorowe
i wsparcie polityczne na szczeblu europejskim), kierownika programu
(odpowiedzialnego za osigganie wynikdw jakosciowych i terminowych)
oraz siedem pakietdéw roboczych o jasno okreslonym zakresie kompetenciji.

strategia migracyjna
przepustowosé systemu
kolejowego oraz ERTMS
uzasadnienie biznesowe i
finansowanie

komunikacja i rozpowszechnianie
inteligentny pociag towarowy

Zapewnianie przejrzystego wyboru i wdrazania spodjnego, otwartego i wszechstronnie przebadanego europejskiego

DAC (pojedynczy system)

Ustanowienie jednolitych wymagan w normie ,,DAC typ 4” (jako system docelowy z wiekszg kompatybilnoscig z

typem 5 DAC), norma wymieniona w odpowiednich technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI)

Opracowanie wspodlnego, inteligentnego, skoordynowanego, ogdélnoeuropejskiego jednolitego planu migracji z

minimalng fazg przejscia i konwersji z istniejacego systemu na docelowy system DAC, w celu wyposazenia wszystkich

odpowiednich wagondw towarowych w DAC najpodzniej do 2030 r., z uwzglednieniem niezbednych programow

finansowania i warunkow ramowych.

Udostepnienie znaczacych funduszy i specjalnych modeli finansowania na szczeblu europejskim w potgczeniu z

instrumentami krajowymi w celu:

1. oporadzenia sobie z niezbednymi inwestycjami (8,5 mld EUR na okoto 500 000 wagondw towarowych oraz na
interoperacyjnosé¢ z odpowiednimi lokomotywami)

2. ostworzenia zachet i mozliwosci umozliwiajgcych jak najkrotsza faze transformacji i konwersji (w tym kluczowe
rekompensaty za wszelkie konieczne wczesniejsze amortyzacje)

3. orekompensaty za trudnosci operacyjne w tym okresie przejsciowym zwigzane z etapem konwersji oraz w celu
unikniecia negatywnych skutkdw dla kolejowego transportu towarowego w tym okresie

4. ostworzenia rownych szans w zakresie modernizacji w catej Europie wymagajgcych wybidrczych modeli
finansowania na szczeblu europejskim i krajowym.



